Test Cagiva Xtra-Raptor 1000

ARTENS

agivas Rapteren sind in der freien
Wildbahn nur &Guferst selten an-
zutrgffen. Das gilt insbesondere fir jena
Exemplara, die ein V im Namen tragen und
an dan eigentimiichen Verbindungsstegen
zu arkannan sind, die sich Gber den Lenker
vom Tank bis zur Lampenmaske zZiehen.
Damit diese Spezies nicht ausstirbt, hat
Cagiva nachhaltig in den genetischen Cede
gingegriffien. Das Ergebniz: die schwarze,
bitterbdse Xtra-Raptor
Neben zahlrgichen Karbonteilen sind
a3 vor allemn tief greifende Fahrwerksmodi-
fikationen, welche die Xtra-Faptor sa ba-
sonders machen. Der Radstand schrumpf-
te um acht Millimeter, wahrend das Heck
mittels anderer Umlenkung und eines
lingeren Sachs-Federbeins um 50 Millime-
ter angehoben wurde. Gleichzeitly wurda
die nicht justierbare Upside-down-Gabel
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durch gin voil einstellbares Exermplar von
Marzocchi ersetzt. Die Ziert nun ein quer
vor der unteren Gabelbrlicke angebrachter
Lenkungsdémpfer, AuBerdem sollen sich
neue Bremsbeldge hartnackiger in die 298~
Millimeter-Schalban verbeiben.

Beim Antrieb hingegen blieb alles wie
gehabi. Nech imrmer kimmert sich der
farmose Suzuki-V2 darum, dass die Rapior
fUr den Beutefang bestens geriistet ist,
Spontaner Antritt aus allen Lagen, quick-
lebendiges Drehvermigen — der Tausender
gehdrt auch im Cagiva-Chassis nach wie
var zu den besten sainer Zunft, muss sichk
in Sachen- Abgasrainigung allerdings mit
einerm Sekundarluftsystem zufrieden geben.

Dam Fahrspaf tut das keiren Abbruch.
Geduckt Ober den breiten und nochmals
flacheren Lenker, reicht man die gemesse-
nen 102 PS gerne und haufig ans Hinter-

atwas: s:hwerganglger LenkungS-

mdampfnr un‘her dr-.-r Babelbrucke

Foles: fact

CHUTZ

rad weiter und erntet dafly neben dem
steiganden Vorderrad im  Idealfall Be-
schleunigungswerte, die sich sehen lassen
kénnen (siche Messwerte). Ebenso wie die
Spitzengeschwindigkeit, die bet theorsti-
schen 247 km/h (Werksangabe) liegt.




Thaoratisch deshalb, weil sich diese
Tortur fraiwillig niemamd antun wird. Vor
allem, weil der Fahriwind und die daraus
resultierenden  unireiwillig  eingaleiteten
Kréfte an den Lenkerenden den ohnehin
micht vorbildlichen Geradeauslauf noch-
mals negativ beeinflussen. So gesehen ist
die kurvenreiche Landstraie sher Raptor-
Terraln. Wunderbar handlich und agil rau-
bart sle durch Radian jeder Art, profitiert
dabai von der straffar abgestimmtan Gabel
und der bissigeren Bremsanlage, die
weiterhin eine hohe Handkraft bendtigt,
Und der Xtra-Interessent aine gui geflilte
Portokasse, 12200 Eure verlangt Cagiva
fir die auf 989 Stick limitierte Xtra-Raptor,
Artenschutz hat eben sainen Preis, sk

DATEN

CAGIVA XTRA-RAPTOR 1000

Ein hizes Tier:
die Raptor

in Karbon-
Schwarz

W Motor:  wassergekiihiter Zweizylinder-
Vierakt-90-Grad-v-Motor, |8 zwel oben
liegende Nockenwellen, vier Ventile pro
Zylinder. Einapritzung, Sekundérluftsystem,
Sechsgangoetriebe, Katte.

Bohrung £ Hub 98,0 ¥ 68,0 mm
Hubraum 288 cm?
Nennleistung

83 KW {113 PS) bel 8500/min

Mazx. Drehmoment 104 Nm bei 7000/min
o Fahrwerk: Gitterrohrrahmen ays Stahl,
Upside-tiown-Gabel, @ 43 mm, Zentralfe-

erbein mit Hebelsystem, Dappelscheiben-
bremse vorn, @ 288 mm, Vierkolben-Fests
sittel, Scholbenbremse hinten. @ 220 mm,
Zweikolben-Festsattal.

Reiten 120/70 ZR 17; 180/55 ZR 17
M Malie und Gewichte: Radstand 7432
mm, Sitzhanhe* T8O mm, Gewicht voll-
getanke* 219 kg, Zutadung® 171 k. Tank-
inhatt 15,2 Liter.

Farbe Schwarg
Garantle 7wei Jahkre
Preis inkl. Nebenkostzn 12200 Euro

.M Vesbrauch ImTasl

Arenmonzen! in Nrp ’

3456788100118
Motordrahzahl In Timif 2 10uh

“MOTORRAD:Mpssungen, *Herstallarangabe; Leisiungsdlagramm: Measung an der Kupplung aul Dyngjal-Railonpriiistand 150, karngiert nach ECE. ma

wimal mogliche Abwghing = 5%



